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…..che cos’è??

«La "Città 30" è un 
modello urbanistico che 
impone il limite di velocità 
di 30 km/h sulla maggior 
parte delle strade urbane, 
invertendo la regola 
generale dei 50 km/h…»
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Si tratta dunque, dichiaratamente, di un NUOVO MODELLO DI 
MOBILITÀ, di un CAMBIO DI PARADIGMA

…..SIAMO PRONTI? ABBIAMO VALUTATO TUTTE LE IMPLICAZIONI?
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È un tema che riveste tale 
rilevanza sociale, economica e 
tecnica, da non ammettere (o 
che non dovrebbe ammettere) 
una polarizzazione ideologica, 
ma necessita di una seria e 
approfondita discussione 
basata su dati e conoscenze
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È un tema che riveste tale 
rilevanza sociale, economica e 
tecnica, da non ammettere (o 
che non dovrebbe ammettere) 
una polarizzazione ideologica, 
ma necessita di una seria e 
approfondita discussione 
basata su dati e conoscenze

Perciò, consideriamo attentamente 
le motivazioni che hanno indotto 
(finora) due grandi città, in Italia, 
ad adottare questo modello…
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BOLOGNA
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ROMA
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…E QUINDI? QUAL È IL PROBLEMA?

Il problema è che un sistema urbano 
"dinamico" costituisce e rappresenta 
un delicato equilibrio tra spazi, 
funzioni, infrastrutture, esigenze e 
aspettative dei cittadini, sicurezza, 
qualità della vita….

In particolare la mobilità costituisce 
un fattore essenziale per garantire 
energia e vitalità a una città
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…E QUINDI? QUAL È IL PROBLEMA?

Se si modifica un elemento del 
sistema, senza considerare 
attentamente tutti gli effetti 
prodotti, si può rompere 
l’equilibrio e si rischia di far 
crollare l’intero edificio
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…E QUINDI? QUAL È IL PROBLEMA?

In particolare, nel caso della mobilità 
veicolare urbana, esistono studi e 
modelli che hanno definito e indicato 
la struttura migliore per le reti stradali 
urbane, nonché per le relative 
condizioni d’uso (velocità dei flussi di 
traffico)…

…il più celebre, e per molti versi 
ancora insuperato e fondamentale, è il 
cosiddetto "Rapporto Buchanan" 
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108 - The need for a hierarchy of 
distributors. 

The function of the distributory network 
is to canalise the longer movements 
from locality to locality. The links of the 
network should therefore be designed 
for swift, efficient movement. […] It is 
therefore necessary to introduce the 
idea of a ‘hierarchy’ of distributors, 
whereby important distributors feed 
down through distributors of lesser 
category to the minor roads which give 
access to the buildings. The system may 
be likened to the trunk, limbs, branches, 
and finally the twigs (corresponding to 
the access roads) of a tree.
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La GENERALIZZAZIONE del limite di velocità a 30 km/h 
NEGA e CONTRADDICE il criterio fondamentale della 

GERARCHIA tra le INFRASTRUTTURE della RETE

e invece si tratta di un criterio assolutamente necessario, perché…
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Lo scopo di una organizzazione a “rete” è quello di 

razionalizzare la mobilità 

primaria

Principale

secondaria

locale

ACCESSIBILITA’
SUL TERRITORIO

MOBILITA’
SULLA RETE

Funzioni diverse nel passaggio da una infrastruttura a un’altra 

aumenta

aumenta
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CONCETTI RICONOSCIUTI E 

INTEGRATI NEL NOSTRO QUADRO 

NORMATIVO

Il sistema delle infrastrutture stradali, 

in un territorio, è costituito dalla 

sovrapposizione di reti stradali 

distinte, ciascuna formata da strade 

aventi caratteristiche omogenee, mentre 

diverse sono le stesse caratteristiche 

per le strade appartenenti a reti diverse. 

Tenendo conto delle tipologie di 

strade previste dalle Norme italiane, si 

possono distinguere quattro categorie 

di reti stradali:

• Rete primaria

• Rete principale

• Rete secondaria (denominata di 

quartiere nelle aree urbane)

• Rete locale.
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LE RETI STRADALI 
in rapporto agli ambiti territoriali

E, D’ALTRO CANTO, LA 

STRUTTURA DELLA RETE 

CORRISPONDE ALLE 

TIPOLOGIE STRADALI 

PREVISTE DAL CdS
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…la struttura 

gerarchizzata della rete 

tende a conseguire 

diversi livelli di 

equilibrio/compromesso 

tra le prestazioni 

antitetiche

A
C
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anche nell’ambito 

urbano…
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credits: spacing.ca/toronto

«…Cities are leading the 

movement to redesign and 

reinvest in our streets as 

cherished public spaces for 

people, as well as critical 

arteries for traffic…».

UNA VISIONE SUPERATA?? non sembra…
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Per corrispondere 
alle nuove esigenze 
di mobilità, può 
essere semmai 
necessario un 
"arricchimento" 
della Struttura e 
classificazione 
della rete stradale

credits: streetsillustrated.seattle.gov/



Giuseppe Cantisani – Università di Roma "La Sapienza"

Il quadro ingegneristico e legislativo

credits: https://nacto.org/

In questo contesto, anche per la viabilità secondaria e locale, non basta la limitazione 
della velocità ma occorre un insieme di interventi organici di riqualificazione e ridisegno
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In questo contesto, anche per la viabilità secondaria e locale, non basta la limitazione 
della velocità ma occorre un insieme di interventi organici di ridisegno e riqualificazione
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La riduzione generalizzata della velocità, su tutta o gran parte della rete 
stradale, non affronta alla base il problema della sicurezza nell’interazione tra 
diverse utenze (e funzioni) urbane, ma introduce due elementi distorsivi:

1) Tenta di risolvere un problema 
eminentemente "tecnico" con un 
provvedimento esclusivamente 
amministrativo;

2) Trasferisce l’onere da sostenere dal Soggetto 
responsabile della gestione dell’infrastruttura 
(Ente proprietario) all’UTENZA, determinando 
per essa disagi e costi occulti.
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In termini formali, si tratta di un classico 
esempio di "trasferimento del peso"

‘’Shifting the burden” is a classic systemic archetype, which 
tends to show up in many social situations […] whenever there 
is an apparent, “symptomatic” solution to a problem — a quick-
fix — which seems to clear it up. However, that solution has the 
disadvantage of causing side-effects that hinder the system’s 
capability to put in play a fundamental solution (which actually 
would solve the problem at its roots).
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Un’ultima riflessione, per affrontare anche l’argomento secondo cui: «è scientificamente 

dimostrato che a 70 chilometri all’ora, il 31 per cento delle persone investite muore, il 7 per cento a 50; mentre 
a 30 all’ora il rischio di mortalità si abbassa all’1 per cento: l’istituzione di una Zona 30 dunque non è una 
decisione ideologica, ma basata su dati scientifici».

R = p x D
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CONCLUSIONI
✓ L’adozione di un limite generalizzato di velocità a 30 km/h, sulle strade urbane, 

rappresenta un NUOVO MODELLO DI MOBILITÀ che richiede un vero e proprio CAMBIO 

DI PARADIGMA;

✓ Il tema riveste tale rilevanza sociale, economica e tecnica, da non ammettere una 

polarizzazione ideologica ma che necessita invece di una seria e approfondita 

discussione, basata su dati e conoscenze;

✓ Si rischia, infatti, di rompere un complesso equilibrio, tradizionalmente acquisito, basato 

sul criterio fondamentale della GERARCHIA tra le INFRASTRUTTURE della RETE;

✓ Non può bastare la limitazione della velocità ma occorre un insieme di interventi organici 

di riqualificazione e ridisegno delle infrastrutture stradali e di regolazione del traffico (e 

delle funzioni) urbano, altrimenti si scarica tutto l’onere sull’utenza senza alcuna 

certezza dell’efficacia della soluzione.
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CONCLUSIONI
A valle di questa riflessione, 

occorre evitare qualsiasi 

equivoco: il modello "CITTÀ 

30" può essere un 

UTILISSIMO STRUMENTO 

per migliorare il livello di 

sicurezza delle strade 

urbane, purché rappresenti 

un CAMBIAMENTO 

COMPLESSIVO E 

ORGANICO del sistema 

della mobilità urbana.
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FACOLTÀ DI INGEGNERIA CIVILE E INDUSTRIALE 
CORSO DI LAUREA MAGISTRALE IN INGEGNERIA CIVILE 

GRAZIE PER LA VOSTRA CORTESE ATTENZIONE!
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