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INTRODUCE STRUMENTO 
DECISIONALE

MIGLIORA LA 
CONFIDENZA SUI RISCHI 

DEL SISTEMA

OGGETTIVIZZA LE SCELTE DI 
SICUREZZA

RISPETTO DI 
OBBLIGHI DI LEGGE

ADOZIONE SU BASE 
VOLONTARIA

MASSIMIZZA IL RAPPORTO 
TRA RIDUZIONE DEL LIVELLO 

DI RISCHIO E RISORSE 
IMPIEGATE

Il vantaggio dell’analisi del rischio – il punto di vista dell’operatore ferroviario

COMPETENZE
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D.P.R 753/80

• Nell'esercizio 
delle ferrovie 
si devono 
adottare le 
misure e le 
cautele 
suggerite 
dalla tecnica 
e dalla 
pratica atte 
ad evitare 
sinistri.

Disposizione RFI13/2001

• Viene introdotto l’SGS e 
la matrice dei rischi 
mutuando il DPR 
753/80 con la 
normativa CENELEC

DM Gallerie 27/10/2005

• Analisi del rischio per 
valutare la sufficienza 
dei requisiti minimi per 
le gallerie (Approccio alla 
sicurezza misto 
prescrittivo+prestazional
e)

Emissione di Linee 
Guida per il calcolo 

del livello di 
rischio associato 
alle al trasporto 

delle Merci 
Pericolose a livello 

europeo e 
nazionale

Evoluzione della normativa e l’analisi del rischio nel mondo ferroviario

Reg. UE 402/2013

Metodo Comune di Sicurezza 
per la identificazione e 
valutazione dei rischi

Il problema della stratificazione, della coerenza e della trattazione integrata 
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La norma europea di indirizzo delle analisi del rischio
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Nella vita degli individui la decisione del livello di rischio accettabile
è tipicamente una prerogativa del singolo individuo che la declina
rispetto alla propria esperienza di vita e alle proprie personali
aspettative in termini di rischio accettabile

Per quanto riguarda, invece, le decisioni che riguardano
un’organizzazione di individui chi decide quale sia il rischio accettabile
non è né il singolo individuo né il singolo operatore di fornitura di
prodotti e servizi ma è il legislatore.
Anche noi come valutatori o analisti della sicurezza dovremmo
tendere ad evitare al massimo i personalismi e pregiudizi attenerci
alle norme e alle sole esperienze tecniche dimostrabili con ampia
base scientifica (vedi campo medico)

La questione della percezione del rischio - La confidenza che
l’aspettativa del sistema rispetto all’occorrenza degli eventi avversi
si presenti con determinate caratteristiche di entità e frequenza.

Il vero rischio è trattare la sicurezza con ambiguità, pregiudizi e personalismo
(il falso problema gradi di libertà dell’analisi del rischio)
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COMPONENTE TECNICA

un insieme di indicatori o 
combinazione di indicatori che 
possono essere suggeriti dalle 
norme tecniche  specialistiche

(CEI EN, LG ERA, LG OTIF, ecc)

COMPONENTE NORMATIVA

Una scelta normativa in termini 
di soglie di accettabilità

In questo caso a livello di sistema 
e specializzato per le gallerie dal 

DM Sicurezza in Galleria e dal 
CSM on RA (REGOLAMENTO DI 
ESECUZIONE (UE) 2015/1136)

.

ELEMENTI CHE QUALIFICANO UNA METODOLOGIA DI ANALISI DEL RISCHIO
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Calcolare la complessità del sistema ferroviario
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L’importanza dei riferimenti TECNICO/NORMATIVI

INDICATORI DI RISCHIO
MODELLI DI ACCETTABILITA’ 

DEL RISCHIO

INDICATORI DI RISCHIO
MODELLI DI ACCETTABILITA’
SOGLIE DI ACCETTABILITA’ 

DEL RISCHIO

EQUIVALENZE TRA CRITERI DI ACCETTABILITA’
Il rischio può essere calcolato matematicamente
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L’importanza delle banche dati e del loro trattamento informatico 
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Autoproduzione 
di processi di 
calcolo e di 
procedure

Incarico agli enti 
terzi per verifica e 

validazione

Ricerca di fonti 
autorevoli per 

ogni campo 
specialistico come 

riferimenti

Valore del ruolo 
del sistemista, 

dell’integratore di 
sistema

Brainstorming 
sulle strategie da 

utilizzare 
compatibili con le 

conoscenze e 
esigenze aziendali

Capacità di 
approfondire a 

livello specialistico 
ogni campo 
scientifico 

Capacità di 
adattare i modelli 

in modo da 
velocizzare i tempi 

di ricalcolo

Capacità 
informatiche 

adatte a 
implementare e 

modificare modelli 
matematici

Risultati immagini per organismo tecnico

Strategie implementative e skill
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ORGANISMO
TECNICO

AUTONOMIA 
DECISIONALE

COMPETENZA RESPONSABILITA’

Risultati immagini per organismo tecnico

Aspetti procedurali/organizzativi: Attività di Organismo Tecnico

La procedura del SGS aziendale per modifiche al sistema ferroviario ruota attorno alla
figura dell’Organismo Tecnico (OT). I componenti dell’OT vengono scelti, per ogni
esigenza di modifica e per le diverse specializzazioni, da un apposito albo professionale
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Risultati immagini per risk based approach

2014 - Metodologia di 
classificazione delle 
gallerie sulla base di 
rischio (circa 339 
gallerie ricalcolate 
ogni anno in termini 
di livello di rischio 
per indirizzare gli 
investimenti di 
miglioramento della 
sicurezza)

2017 Metodologia 
per la definizione 
della graduatoria 
di priorità dei 
tratti ferroviari 
soggetti a dissesto  
idrogeologico sulla 
base del rischio 
(circa 5000 tratti 
elementari di Rete 
Ferroviaria)

2018 Metodologia 
per la definizione 
della graduatoria di 
priorità di intervento 
sui Passaggi a Livello 
Pubblici

(circa 4000 Passaggi 
a Livello ricalcolati 
ogni anno per 
aggiornare la 
graduatoria di 
intervento)

2019 Metodologia 
per il calcolo del 
livello di rischio dei 
tratti ferroviari 
interessati dal 
trasporto delle merci 
pericolose

(circa 5000 tratti 
elementari di Rete 
Ferroviaria 
ricalcolati 
mensilmente)

2024 Metodologia 
per il calcolo del 
livello delle soglie di 
rischio accettabile 
per ognuno dei 
Pericoli presenti 

Principali step dell’esperienza di RFI nelle analisi dei rischi quantitative – I numeri di oggi

DM 
Sicurezza in 

Galleria 
2005
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MODELLIZZAZIO

NE ED 

ESTRAZIONE 

DELLE VARIABILI 

SIGNIFICATIVE

CALCOLO  DEI 

LIVELLI DI 

RISCHIO

DAI SISTEMI AGLI 

SCENARI 

INCIDENTALI

DAGLI SCENARI INCIDENTALI AI METODI DI 

CALCOLO DEGLI INDICATORI DI RISCHIO

L’importanza della possibilità di integrare modelli sintetici e capacità di 
calcolo ricorsivo (l’analisi di sensitività)
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L’importanza di estendere i modelli di calcolo del rischio a tutti i contesti ferroviari

AMBITO LINEA (LINE)

AMBITO LINEA (LINE)

AMBITO LINEA

AMBITO GALLERIA

AMBITO STAZIONE



La gestione del rischio in ambito ferroviario 
23 Giugno 2026 - L’esperienza di RFI nel calcolo del rischio

17

Modalità di divisione della rete ferroviaria in tratti omogenei

Modellistica 
sull’evoluzione dei 

fenomeni incidentali

Analisi di correlazione 
tra eventi incidentali 
registrati e parametri 

di rete

Tratti omogenei = omogeneità dei tassi incidentali + omogeneità dei modelli per il calcolo delle conseguenze
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L’importanza della definizione delle procedure di calcolo



La modellizzazione degli scenari evolutivi dei fenomeni

Analisi di una esperienza rappresentativa – Il trasporto delle merci pericolose
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ANALISI DELLA COMPLESSITA’ DEL CONTESTO 

La fenomenologia 
ferroviaria Il contesto 

ambientale
La fenomenologia 
fisica

I modelli 
disponibili

Strumenti 
di calcolo
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Riferimenti tecnici e normativi per la gestione e i piani di emergenza delle merci pericolose

Modelli disponbili Strumenti di 
Simulazione per 
eventuali tarature

Norme di riferimento
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Riferimenti tecnici e normativi per le analisi dei rischi nel contesto delle merci pericolose

Linee Guida ANSFISA per stima, valutazione e gestione del rischio connesso al trasporto delle merci pericolose

DM Sicurezza in galleria CSM on Risk Assessment

Risk management 
framework for Inland
transport of dangerous
good

Linea Guida OTIF per  il 
calcolo del rischio 
inerente il trasporto MP
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Emanazione delle Linee Guida ANSFISA per la stima, valutazione e gestione 
del rischio connesso al trasporto delle merci pericolose il 17 gennaio 2025



La gestione del rischio in ambito ferroviario 
23 Giugno 2026 - L’esperienza di RFI nel calcolo del rischio

24

Zona di Piena Accettazione -
Nessuna azione necessaria

ELEMENTI CHE QUALIFICANO UNA METODOLOGIA DI ANALISI DEL RISCHIO

Zona di Accettazione Condizionata 
dall’attuazione di un monitoraggio 
puntuale – adozione provvedimenti 
per continuare a garantire 
l’accettabilità

Zona di Inaccettabilità – se non 
sono possibili provvedimenti per 
tornare in accettabilità non 
effettuare il trasporto a meno del 
ACB positiva verso in diverso modo 
di trasporto 
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Analisi quantitative del rischio in RFI vs ERA Risk Management Framework

La metodologia di analisi del rischio quantitative effettuate

in RFI è perfettamente conforme a quanto previsto sia dalla

precedente linea guida OTIF sia con il Risk Management

Framework ERA TDG.
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Obiettivo finale del calcolo del livello di rischio per ogni tratto di omogeneo di rete

Disporre di un metodo di misura del livello di rischio di ogni singolo elemento di rete permettendo di operare quell’attività di

decision making che porta a indirizzare scelte alternative di circolazione.
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Fasi operative di analisi del rischio estesa o esplicita

M1
• Identificazione e classificazione dei pericoli

M2
• Stima delle probabilità di accadimento degli eventi pericolosi

M3
• Analisi degli scenari incidentali

M4
• Stima delle probabilità di accadimento degli scenari incidentali

M5
• Stima delle conseguenze

M6
• Calcolo dei profili di rischio individuale e collettivo

M7
• Valutazione delle misure mitigative per la riduzione del rischio
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Selezione 
dei pericoli 
attivi sul 
sistema in 
analisi

Fase 1

Estrazione dalle 
banche dati e 
calcolo del numero 
di eventi incidentali 
rilevanti nel 
periodo di 
osservazione (> 10 
anni)

Fase 2

Calcolo delle 
percorrenze 
(treni 
km/anno)

Fase 3
Calcolo del tasso 
incidentale tipico 
dell’evento 
eventi/treni km anno 
(analisi statistica 
dell’andamento)

Fase 4

Calcolo dei TASSI incidentali
Attività di normalizzazione delle serie storiche registrate nel lungo periodo tenendo in considerazione il numero di occorrenze (treni 
km) e eventuali disomogeneità sia del sistema nel tempo sia delle modalità di registrazione degli eventi.

Calcolo dei tassi incidentali derivati dalle serie storiche
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Albero degli eventi DERAGLIAMENTO

D1 D2 D3 D4 D5 No. S RISULTATI

Frequenza iniziale  

[eventi/anno]

Collision

e con un 

2o treno

2o treno: 

TP

2o treno: 

TMP

Incendio/

Rilascio FREQUENZA

CONSEGUEN

ZA RSZ

D5-16

Il treno deragliato è un TMP si si

si MP 

classe 1

4,08E-04 0,02 0,60 0,000107 D-17a 4,35E-10 7446,0 3,24E-06

D1-3 D2-5 D3-5 D5-17a

si MP 

classe 2

0,000652 D-17b 2,64E-09 1925,9 5,09E-06

D5-17b

si MP 

classe 3

0,001218 D-17c 4,94E-09 1320,8 6,53E-06

D5-17c

si MP 

classe 4

0,000861 D-17d 3,50E-09 522,2 1,83E-06

D5-17d

no

0,997162 D-18 4,05E-06 0,0 4,05E-36

D5-18

no si

si MP 

classe 1

0,40 0,38 0,000107 D-19a 1,10E-10 7147,6 7,85E-07

D3-6 D4-5 D5-19a

si MP 

classe 2

0,000652 D-19b 6,68E-10 1627,5 1,09E-06

D5-19b

si MP 

classe 3

0,001218 D-19c 1,25E-09 1022,4 1,28E-06

Rateo Incidentale
Valori delle singole 

probabilità

Valori delle probabilità 
dei singoli scenari 

elementari

Valori del livello delle 
conseguenze

Sviluppo albero degli eventi

Ogni riga di output corrisponde ad 
uno scenario elementare di cui deve 

viene calcolata la probabilità di 
accadimento attraverso e il rispettivo 
livello delle conseguenze. Il prodotto 
della singola probabilità di scenario 

per il rispettivo livello delle 
conseguenze è il rischio di quello 

scenario. 

Il rateo incidentale di ingresso 
all’albero degli eventi viene 

calcolato considerando il 
prodotto tra il tasso 

incidentale derivato dalle 
serie storiche per il numero di 

treni in transito 

Trasparenza e riproducibilità dei passaggi di calcolo (procedure e variabili riportate nell’SGS aziendale)
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La tematica della definizione delle aree di impatto. Riferimenti all’esperienza del rischio industriale

Con un’analisi di benchmarking sulla normativa tecnica relativa alla gestione dell’emergenza del rischio

industriale di incidenti rilevanti è possibile individuare riferimenti che permettono l’applicazione

speditiva per la parte di calcolo delle conseguenze a seguito di rilascio di sostanze chimiche

appartenente alle diverse tipologie. 
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DPCM 25/02/2005 Valutazione delle conseguenze a seguito di rilascio di Merci Pericolose

Questa area da considerare è quella definita come di sicuro impatto: zona ad elevata letalità. 
Il modello è applicabile solo a contesti non confinati (all’aperto) considerando tipologia e quantità di merce.

Ci si riferisce al DPCM 25/02/2005 «Pianificazione dell’emergenza esterna degli stabilimenti 
industriale a rischio di incidente rilevante» Allegato 1 – Metodo speditivo per l’individuazione delle aree a 

rischio.

2 condizioni climatiche 
di riferimento D5 e F2
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CLUSTERIZZAZIONE MERCI PERICOLOSE PER LA STIMA DELLA 
MAGNITUDO DELLE CONSEGUENZE 

Classe 1
(Gas Tossici- Cloro) 

Classe 2
(Gas Tossici -Ammoniaca) 

Classe 3
(Gas Infiammabili- GPL) 

Classe 4
(Liquidi Tossici -Cloroformio) 

Classe 1 bis
(Gas Tossici- Cloro) 

INDIVIDUAZIONE MERCE 
PERICOLOSA

CARATTERISTICHE CHIMICO-FISICHE

QUANTITATIVO TRASPORTATO 90 PERCENTILE
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CLUSTERIZZAZIONE MERCI PERICOLOSE PER LA STIMA DELLA MAGNITUDO DELLE CONSEGUENZE 
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ANALISI TECNICA RIGUARDANTE PER LA TARATURA LA STIMA DELLA MAGNITUDO DELLE 
CONSEGUENZE-Approfondimento sul rilascio di Cloro
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Integrazioni tra banche dati di trasporto e banche dati territoriali georeferenziate

Si procede per diversi sondaggi sull’asse longitudinale della stazione seguendo l’andamento geografico della rete ed 

intersecando le mappe di densità abitativa dell’Istituto Nazionale di Statistica (ISTAT) 

Modello Rete RFI
Network Model RFI

Zone Censuarie ISTAT
Official Census Area
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Ricomposizione delle analisi geografiche per l’individuazione della popolazione esposta

Le distanze (raggi) delle

aree considerate sono

quelle calcolate

attraverso il metodo di

speditivo.

L’elaborazione GIS

calcola quale è la parte

di popolazione

presente all’interno

delle aree intersecate.

Aree di impatto e 
numero di abitanti 
esposti
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Rappresentazioni della classificazione sulla base del livello di rischio



Il contributo dell’analisi geospaziale nelle analisi di rischio quantitative

Scelte implementative degli strumenti informatici per il calcolo degli indicatori di rischio
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Fattori abilitanti questo nuovo approccio di «Decision Making» Risk-Based

Disponibilità di 
banche dati e 

capacità di 
estrazione e 

correlazione nelle 
banche dati 
disponibili

Strumenti informatici per 
l’ingegnerizzazione dei 

procedimenti di calcolo del rischio  

Personale 
competente 

multidisciplinare
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ALBERO DEGLI EVENTI

ANALISI QUANTITATIVA DEL RISCHIO

PARTITORE DI 
PROBABILITA’

EI

𝑲𝟏 [Gate 1]

𝑲𝟐 [Gate 2]

𝑲𝟑 [Gate 3]
SCENARIO 1

SCENARIO 2

SCENARIO 3

SCENARIO 4

SCENARIO 5

SCENARIO 6

SCENARIO 7

SCENARIO 8

𝒑𝟑_𝟏

𝒑𝟏_𝟐 = 𝟏 − 𝒑𝟏_𝟏

𝒑𝟏_𝟏

𝒑𝟐_𝟏

𝒑𝟐_𝟑

𝒑𝟑_𝟑

𝒑𝟑_𝟓

𝒑𝟑_𝟕

P (SC1) = p1_1 x p2_1 x p3_1

P (SC2) = p1_1 x p2_1 x p3_2𝒑𝟑_𝟐

𝒑𝟐_𝟐

𝒑𝟐_𝟒

𝒑𝟑_𝟒

𝒑𝟑_𝟔

𝒑𝟑_𝟖

P (SC3) = p1_1 x p2_2 x p3_3

P (SC4) = p1_1 x p2_2 x p3_4

P (SC5) = p1_2 x p2_3 x p3_5

P (SC6) = p1_2 x p2_3 x p3_5

P (SC7) = p1_2 x p2_4 x p3_7

P (SC8) = p1_2 x p2_4 x p3_8

P (EI)
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DERAGLIAMENTO 

TP

Collisione 2 treno
SI

Collisione 2 treno
NO

Treno TP
SI

Treno TP
NO

Treno TMP
SI

Treno TMP
NO

Incendio_Rilascio
SI

Incendio_Rilascio
NO

Rottura_Rilascio
CATASTR_Classe 1

Rottura_Rilascio
GRAVE_Classe 1

Rottura_Rilascio
CATASTR_Classe 1bis

Rottura_Rilascio
GRAVE_Classe 1bis

Rottura_Rilascio
CATASTR_Classe 2

Rottura_Rilascio
GRAVE_Classe 2

Rottura_Rilascio
GRAVE_Classe 3

Rottura_Rilascio
GRAVE_Classe 4

Rottura_Rilascio
GRAVE_Classe 0

Rottura_Rilascio
NO

Incendio_Rilascio
SI

Incendio_Rilascio
NO

Incendio_Rilascio
SI

Incendio_Rilascio
NO

D1

D2

D3a

D3b

D3d

D3c

D3g

D3e

D3f

D3a

D3a

D4

D5

D6

D7

D8

ALBERO DEGLI EVENTI – ESEMPIO DERAGLIAMENTO TP 
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DISTRIBUZIONE RETROCUMULATA

ANALISI QUANTITATIVA DEL RISCHIO

Scenario P D

1 6,92E-05 70

2 9,30E-05 10

3 8,50E-08 300

4 5,00E-09 1500

D P(D) P(D≥ D*)

10 9,30E-05 1,00E-04

70 6,92E-06 7,01E-06

300 8,50E-08 9,00E-08

1500 5,00E-09 5,00E-09

RETROCUMULATAEI

𝑲𝟏 [Gate 1]

𝑲𝟐 [Gate 2]

𝒑𝟏_𝟐 = 𝟏 − 𝒑𝟏_𝟏

𝒑𝟏_𝟏

𝒑𝟐_𝟏

𝒑𝟐_𝟑

𝒑𝟐_𝟐

𝒑𝟐_𝟒

P (SC1)

P (SC2)

P (SC3)

P (SC4)

D (SC1)

D (SC2)

D (SC3)

D (SC4)

6,92E-06 70

9,30E-05

8,50E-08

5,00E-09

10

300

1500



La gestione del rischio in ambito ferroviario 
23 Giugno 2026 - L’esperienza di RFI nel calcolo del rischio

43

RAPPRESENTAZIONE DEL RISCHIO SOCIALE

ANALISI QUANTITATIVA DEL RISCHIO

D P(D) P(D≥D*)

10 6,91E-06 1,00E-04

70 9,30E-05 7,01E-06

300 8,50E-08 9,00E-08

1500 5,00E-09 5,00E-09

(10, 1E-04)

(70, 7E-06)

(300, 9E-08)

(1500, 5E-09)

F
re

q
u

en
za

 (
p

er
 k

m
 e

 a
n

n
o
)

Conseguenze (Fatalità)

f x 𝐂𝐲 = 𝐀
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La scelta di applicativi sviluppati in-house in ambiente VBA/Excel
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Ad ogni iterazione delle routine abbiamo una trasposizione delle 
frequenze/coseguenze in ascisse e ordinate che vanno ad alimentare il diagramma FN

GUI diagrammi FN

Modulo creazione grafici FN

Modalità di calcolo tramite applicativi in ambiente VBA/Excel
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Per ogni elemento viene stampato in PDF il relativo diagramma e suddivisi in base al gruppo, 
individuato in base alla distanza tra il punto più alto ed il limite superiore di tollerabilità.

Modalità di stampa output e classificazione  tramite applicativi in ambiente VBA/Excel
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Complessità:  in caso di modifiche nelle logiche di calcolo;

Tempi di calcolo importanti: Trattandosi di +-4000 Tratte e 1500 Località c’è bisogno 
di diverse ore di calcolo;

Errori del sistema: con Interruzioni di calcolo improvvise;

Possibile futura inefficienza: rispetto ad ambienti windows aggiornati.

Limiti dell’applicativo in ambiente VBA
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Creazione alberi

Caratteristiche dei tool avanzati dedicati - Siglo

• Evento iniziale
• Biforcazioni
• Conseguenze

SIGLO
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I file batch che alimentano gli alberi sono in forma tabellare. 
SIGLO richiede file in formato excel.

Il punto di contatto con le applicazioni in excel/VBA

Batch file – alimentazione dei dati
-SIGLO
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Stampa dei risultati globali divisione o per classi di rischio



Il contributo dell’analisi geospaziale nelle analisi quantitative



D5

F2

Il contributo dell’analisi geospaziale nelle analisi quantitative



Raccolta e selezione dei dati di input per le analisi geospaziali
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Raccolta e selezione dei dati di input per le analisi geospaziali
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Raccolta e selezione dei dati di input per le analisi geospaziali



Raccolta e selezione dei dati di input per le analisi geospaziali
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Raccolta e selezione dei dati di input per le analisi geospaziali
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Principali strumenti di processing del modello

Modello di calcolo per l’individuazione delle persone esposte 

Buffer circolari  e buffer a spicchi

110 m

55 m

210 m

700 m

330 m
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Creazione di punti lungo la linea ad una distanza fissa 

Modello di calcolo per l’individuazione delle persone esposte 

Intersezioni tra layer

Principali strumenti di processing del modello

BADESSE

SIENA
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Unione di attributi 
del vettore più vicino 

Modello di calcolo per l’individuazione delle persone esposte 
Principali strumenti di processing del modello
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Automatizzazione e ottimizzazione 

Modello di calcolo per l’individuazione delle persone esposte 
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Output finali
4 – Modello di calcolo per l’individuazione delle persone esposte 
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Output finali
Modello di calcolo per l’individuazione delle persone esposte 
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Output finali
Modello di calcolo per l’individuazione delle persone esposte 
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Modello di calcolo per l’individuazione delle persone esposte 
Output finali



Modello di calcolo per l’individuazione delle persone esposte 
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Esposti LO2730 =

Modello di calcolo per l’individuazione delle persone esposte 

15(2,92%x 1,6362) + …….. + (3,45%x19,5827) +(1,85%x37,1818)(3,84%x1,4232) +
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CLASSIFICAZIONE DELLA CURVA DI RISCHIO

VALUTAZIONE E CLASSIFICAZIONE DEL RISCHIO

Gruppo 1 

Gruppo 4

Gruppo 2

Gruppo 3

Limite inferiore di tollerabilità

Limite superiore di tollerabilità

F
re

q
u

en
za

 (
p
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m
 e

 a
n

n
o

)

Conseguenze (Fatalità)

f x 𝐂𝐲 = 𝐀
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Monitoraggio a frequenza mensile su base annuale del livello di rischio del traffico MP

Le Analisi di Rischio sono effettuate ogni mese sul traffico di MP stimato su base annuale considerando quantità e tipologia risultanti da 
proiezioni lineari o elaborate sull’andamento storico del traffico MP
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LOCALITA’ DI SERVIZIO

RAPPRESENTAZIONE GLOBALE DEI RISULTATI
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Esempi di rappresentazioni della classificazione sulla base del livello di rischio

Tratte di 
linea

Stazioni

N. 
totale

3031 2714

N. 
senza 
MP

1535 1724

N. con 
MP

1496 
(49,35% N 
totale)

991 (36, 5% 
N totale)
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Esempi di rappresentazioni della classificazione sulla base del livello di rischio
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Valutazione di percorsi alternativi per i transiti dei treni merci pericolose



Grazie per l’attenzione

Ing. Luigi Guerrucci

Responsabile Analisi di Rischio di Sistema
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